Országos Területfejlesztési Tanács

Összefoglaló a 3. napirendi pontról,

a Duna-szabályozás kérdéséről
2007-10-17
        Készítették: Mező János és Kovács Bence OTT delegáltak

3. Tájékoztató a Duna hajózhatóságának javítását megalapozó tanulmányról

Előadók:

- Mayer István - VITUKI

- Marton Tamás - GKM, Infrastruktúra Szabályozási Főosztály 

Előadásuk főbb pontyai:

      * A kelet felé bővülő EU új szállítási kíhívások elé állítják a

        szakembereket

      * A 2,5 m-es merülési mélységet ált. 180 méter szélességben

        akarják biztosítani

      * A szállítási tömegmennyiség 10 %-a zajlik vizi úton, a mai vizen

        szállított mennyiség 2020-ig állítólag háromszorosára nő(???)

      * A Duna teljes szakaszán kb. 100 beavatkozás szükséges, ebből a


magyarországi szakszra 50 esik.

      * A kotrás a "zöldek miatt" nem javallott, helyette kőszórást és

        mederanyag visszapótlást (homokos-kavics) alkalmaznának nagyobb

        arányban

      * Két lehetséges beavatkozási út van:

                A) 1 milló m3 mederanyag kikotrása, 200 ezer anyag

                mozgatása (homokos kavics), visszaszórás.

                B) fél millió m3 kotrás, 200 ezer m3 medervisszapótlás,

                fél millió m3 kavicsos homok szórása

      * Ezen hagyományos folyószabályozási módszerek miatt 1-2-3 éven

        belül újra be kell avatkozni.

      * Ebből adódóan magasak a költségek 60-70 Mrd + 25 Mrd fenntartás.

        Az egyszerűség kedvéért: 100 Mrd Ft (Ez, mint elhangzott az

        ülésen 3 miskolci villamosprojekt vagy 1/5 4-es metró, szóval

        aprópénz)

      * SKV készítés 2008 végére várható, de csak a szlovák-magyar közös

        szakaszra.

      * GKM tervezett menetrendje: Tanulmány elfogadása -> kormányzati

        előterjesztés-> döntés->kivitelezés 2010 és 2014 között

      * 2004. áprilisában, éppen belépésünk előtt fogadták el a TEN-T

        tervet, mely a Dunára is meghatározza a hajózási mélységet és

        szélességet. GKM szerint jó lenne, ha már ezt meg kell csinálni

        (?), akkor azt EU-s pénzből tegyük, javítva (???) ezzel a

        mellékágak ökológiai állapotát.

Megjegyzéseink:

      * A tanulmányban leírják, hogy peremfeltétel az ökológiai állapot

        megőrzése illetve javítása. Azt is leírják, hogy ez a hullámtérben és 
a mellékágakon megvalósítható, a főmederben nem.

      * A mellékletek között szerepel a társadalmi partnerek véleménye, 
melyek többsége önkormányzat illetve víziközmű és hajózó társaságok, 
mellettük 2 természetvédelmi szervezeté is(Szigetközi 
Természetvédelmi Egyesület és Duna-Dráva Nemzeti Park Igazgatóság) 
Vajon miért nem szerepel a többi érintett (?) NPI valamint a 
közbenső jelentésről véleményt benyújtó WWF véleménye a mellékletben?

      * Fleischer Tamás tanulmányából kiragadva egy adatot, csupán azt

        idézik, hogy a Dunán keresztül a Sanghai-Budapest távolság hajóúttal 
5,5 napot rövidül a körbehajózáshoz képest. Azt már nem idézik, hogy 
a keleti vasúthálózati fejlesztések miatt inkább vasútra fog 
terelődni a szállítás.

Idézünk egy fejezetet a többszáz oldalas tanulmány ökológiai "mélységére":

"9.4.2.2. Ökológia hatások jellemzése

A Duna Magyarországi szakasza, mint egybefüggő víztest a Natura 2000

hálózathoz tartozik, a hozzá kapcsolódó sziget és mellékágrendszerekkel

együtt. Ebből kifolyólag a főági és mellékági ökológia kérdését, a

projekt során peremfeltételként kezeljük, tehát a főági beavatkozások a

víz és vízhez kapcsolódó ökológiai rendszerek állapotában romlást nem

okozhatnak. Ez a feltétel a mellékágak esetén teljesül.

A főági ökológiára a hajózhatóság javítására tett beavatkozások számos

helyen káros hatást gyakorolnak, amelyet erősíthet a megnövekedett hajóforgalom.

A hajózási beavatkozásokat követő természetkárosodás mértékét, annak

pénzben kifejezett értékét jelenleg nem lehet meghatározni, egy átfogó

és egységes, mindenre kiterjedő biológiai felmérés és elemzés hiányában.

Ennek elvégzése – egy másik projekt keretén belül - minél hamarabb

szükséges volna. A költség-haszon elemzés során a pontozásban tüntettük

fel a célértékhez képesti teljesülés mértékét, mely a fentiek értelmében

a mellékágak esetén a teljes Magyarországi Duna-szakaszra 100 %-nak

tekinthető. Ezzel szemben a főág tekintetében egységesen 80 %-t

adtunk meg ott - ahol feltételezhető volt, hogy károsodás lép fel -

melynek oka, a már feljebb említett részletes ökológiai állapotfelmérés

hiánya."

******************************

Az Országos Területfejlesztési Tanács végülis elfogadta a tájékoztatót,

azzal a kitétellel, hogy mégegyszer visszahozzák az OTT elé is, amikor

már SKV-n, kormánydöntésen, stb. is túl jut a dolog. (Reméljük ilyen

formában nem)

*****************************

A WWF várhatóan megfogalmazza véleményét a tanulmány végső változatáról*

is, amelyhez azt hiszem sokan szívesen csatlakoznánk. Reményeink szerint

lesz még mód az OKT és OTT üléseken is megpiszkálni ezt a tanulmányt,

hogy ne ily módon alakítsák hajóúttá a Dunát (ha egyáltalán).

* A tanulmány és mellékletei itt tölthetők le:

http://www.vituki.hu/index.php?option=com_content&task=view&id=74&Itemid=88
(Ha éppen véget ér a honlap karbantartása)

Kovács Bence, Mező János

